KA N TO N Programm Gesamtmobilitat (PGM) 2027-2030

LUZ E RN Auszug der Stellungnahme vom 04. Februar 2026

Stellungnahme Programm Gesamtmobilitat (PGM) 2027-2030
Die Stellungnahme wurde noch nicht Gbermittelt.

Thematik:
Programm Gesamtmobilitat (PGM) 2027-2030

Teilnehmerangaben:
FDP.Die Liberalen Luzern
Waldstatterstrasse 5
6003 Luzern

Kontaktangaben:
Kanton Luzern
Bahnhofstrasse 15
6002 Luzern

E-Mail-Adresse: buwd@Iu.ch
Telefon: 041 228 51 55

Teilnehmeridentifikation:
200036

Seite 1von 5



KA N TO N Programm Gesamtmobilitat (PGM) 2027-2030

LUZ E RN Auszug der Stellungnahme vom 04. Februar 2026

A) Grundsatzliche Einschétzung der Vorlage

Mit der Vorlage bin ich grundsitzlich einverstanden.

QO stimme zu

© stimme eher zu

QO stimme eher nicht zu

QO stimme nicht zu
Bemerkung:
Die Zusammenfassung der verschiedenen Mobilitatsarten unterstiitzen wir und versprechen uns Effizienz- und Synergiegewinne.
Das PGM wird zum ersten Mal in dieser Fassung vorgestellt. Die Zusammenfassung der verschiedenen Elemente soll Klarheit in die Luzerner Mobilitat finden. Die Umstellung braucht Zeit und auch eine gewisse
Toleranz. Dennoch ist festzustellen, die drei Bereiche Kantonsstrassen-Bauprogramm / OV Bericht und Velokonzept nicht wie versprochen aufeinander abgestimmt worden sind. Die OV-Planung wird immer noch vom
VVL ausserhalb des PGM erstellt. Vor allem die Priorisierung der Projekte wird zu reden geben - jedoch scheint es uns wichtig, dass wir als Partei nicht direkt in der Priorisierung Einfluss nehmen méchten. Wichtig ist es
aber, dass der Kanton Luzern, die verschiedenen Wahlkreise und Gemeinden so weit als méglich in der Verteilung der zu realisierenden Projekte ausgeglichen behandelt werden. In der Priorisierung sollten aber vor

allem Projekte einfliessen, die komplett erstellt werden kénnen und samtliche Programme erfiillt werden kénnen (Strassenprojekt inkl. OV, Behindertengleichstellung, Velonetz). Sanierungen nur einzelner Teile sollten
nur die Ausnahme sein.

Die neuerarbeitete Finanzierung der Strasseninfrastruktur und des 6ffentlichen Verkehrs (90/10) erachten wir als korrekt und werden diese Lésung unterstitzen. Mit dieser Finanzierung sollten moglichst viele Projekte
aus dem PGM 2027 - 2030 realisiert werden kdnnen

Die Vernehmlassungsbotschaft ist verstandlich.
QO stimme zu

© stimme eher zu

QO stimme eher nicht zu

QO stimme nicht zu

B) Massnahmenprogramm Mobilitat

Massnahmen Infrastruktur Mobilitat
Sind Sie mit den Stossrichtungen und der Zusammensetzung der Massnahmenliste «Beschlussperiode 2027-30» in der Beilage 1 im Grundsatz einverstanden?

O stimme zu
@ stimme eher zu
O stimme eher nicht zu

O stimme nicht zu

Bemerkung:

Im Grundsatz sind wir einverstanden. Der Fristendruck des Aggloprogrammes darf aber nicht dazu fiihren, dass Programme auf dem Land hinausgeschoben werden. Darum muss die Abstimmung der einzelnen
Elemente feinfuhlig durchgefihrt werden. Der Investitionsbedarf fir die Periode ist sehr hoch, die benétigte Finanzierung soll sichergestellt werden.

Landliche Raume mit kompakten Siedlungen werden durch das PGM im Wachstum eingeschrankt. Diese Raume erhalten nicht die Mdglichkeit von Mobiliatsverbesserungen (Beibehalten der bestehenden Qualitét heisst
keine Verbesserungen).
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6V-Angebot

Sind Sie mit den 6V-Angebotsmassnahmen im Grundsatz einverstanden?
QO stimme zu
© stimme eher zu
QO stimme eher nicht zu
QO stimme nicht zu
Bemerkung:

Der MIV, der Wirtschaftsverkehr und der OV dirfen nicht gegeneinander ausgespielt werden, sie mussen aufeinander abgestimmt werden. Dennoch gilt es Busbeschleunigungsmassnahmen, wie Busspuren zu prufen
und bei Bedarf zu beschleunigen. Ein stabiler und zuverléssiger OV steigert die Chance, dass der Modalsplit erhdht wird.

Den Verkehrsdrehscheiben im ganzen Kanton Luzern soll noch gréssere Beachtung geschenkt werden. Nur so wird es méglich sein, die zukinftige Belastung u.a. auch wéahrend der Bauphase der Grossprojekte gerecht
zu werden.

Die Verkehrsdrehscheibe Sursee ist die Zweitgrosste im Kanton Luzern mit mehr als 20'000 Umsteigebezieungen pro Tag. Der Infrastrukturausbau der Verkehrsdrehscheibe Sursee ist voranzutreiben und die Umsetzung
der Ausbauschritte auf allen Ebenen konsequent einzufordern. Die Mobilitdtsplanung im Zusammenhang mit dem neuen Kantonsspital sind von enormer Wichtigkeit.

Die wichtigsten S-Bahn Regionalerschliessungen (Seetalbahn, Linie Luzern-Langenthal / Luzern Huttwil) sollten mehr Gewicht erhalten. Ein leistungsféhiger S-Bahn-Betrieb dampft das Wachstum der MIV-Bewegungen
von und nach dem Agglomerationsgebiet.

Die Vorbereitungsmassnahmen fir die Bauphase des DBL muss friihzeitig und klar in Angriff genommen werden. Nur so ist es mdglich die Flachenffizienz in der Agglomeration und der Stadt zu halten oder zu steigern.

Parkmdoglichkeiten bei 6ffentlichen Geb&auden und bei neuen kantonalen Projekten werden stark redimensioniert so dass die Angestellten kaum noch mit dem Auto zu Arbeit gelangen kénnen. Dadurch muss aber
gewabhrleistet werden, dass der Arbeitsort in einem verniinftigen Rahmen erreicht werden kann. Deshalb unterstiitzen wir den untenstehenden Antrag der aus der VBK kommt

Drei Programmpakete (Behindertengleichstellung, Umsetzung Velonetzplanung sowie Strassenabwasserbehandlung)

Sind Sie mit den drei Programmpaketen (Behindertengleichstellung, Umsetzung Velonetzplanung sowie Strassenabwasserbehandlung) im Grundsatz einverstanden?

O stimme zu
@ stimme eher zu
O stimme eher nicht zu

O stimme nicht zu
Bemerkung:
Im Kanton Luzern sind immer noch rund 600 Haltekanten nicht behindertengerecht ausgebaut. Dies sollte schnell verbessert werden jedoch in Verbindung mit Erneuerungsmassnahmen oder Neubauprojekten. Giinstige
Ueberbrickungsmassnahmen sollten geprift werden.

Das Velonetz und die Strassenabwassserbehandlung sollen weiter forciert werden und in die Projekte integriert werden. Wichtige Routen im Velonetz sollten priorisiert und gebaut werden. Ein gut ausgebautes Velonetz
entlastet die restlichen Verkehr.

Drei Sammelrubriken (Mobilitatsplanung und -steuerung, Anpassungen Infrastrukturen sowie Vorhaben Dritter
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Sind Sie mit den drei Sammelrubriken (Mobilitatsplanung und -steuerung, Anpassungen Infrastrukturen sowie Vorhaben Dritter) im Grundsatz einverstanden?

O stimme zu

@ stimme eher zu

O stimme eher nicht zu
O stimme nicht zu

Bemerkung:

Die Sammelrubriken sind mit geniigend finanziellen Mitteln auszustatten. Erschliessungen der Regionen miissen sichergestellt werden. Gut erschlossene Regionen helfen auch der Stadt und der Agglomeration. Das
Konzept ist sehr strukturiert und komplex. Es ist Spielraum vorzusehen, damit Entschliisse des Kantonsrates ausserhalb dieser Struktur aufgenommen werden kdnnen und das Konzept nicht véllig destabilisieren.

Text-Riickmeldungen

Bereich Kapitel

Antrag | Bemerkung

Begriindung

Konkrete Antrage zur
Beilage 1

Keine Antwort

Keine Antwort

Konkrete Antradge zum 6V-
Angebot

Konkrete Antrage zum 6V-
Angebot

Erfasst von: Martin Birrer

Die Regierung wird aufgefordert ab 2027 (Fahrplanwechsel im Dezember 2026)
einen Direktbus zwischen dem Bahnhof Malters und dem Seetalplatz im Sinne
einer Eilbusverbindung und als zweijdhriger Pilotbetrieb — je 3 Kurspaare
morgens und abends werktags zu Hauptverkehrszeiten in Lastrichtung mit
Anschluss auf den RE7 einzufiihren.

Der Kanton Luzern hat sich hohe Ziele im Bereich Klima und Energie gesetzt.
Auf den Sommer 2026 wechseln (iber 1500 Mitarbeitende aus der Stadt und der
Agglomeration Luzern in das neu erstellte zentrale Verwaltungsgeb&dude am
Seetalplatz. Das neue Verwaltungsgebaude verfligt bewusst liber wenige
Parkplétze, da die Mitarbeitenden moéglichst mit dem &ffentlichen Verkehr
anreisen sollen. Zahlreiche Mitarbeitende aus dem Westen des Kantons Luzern
— aus Malters, Wolhusen, Willisau, dem Luzerner Hinterland, Schipfheim und
dem Entlebuch — werden mit dem 6ffentlichen Verkehr anreisen.

Konkrete Antrage zu den
Programmpaketen

Keine Antwort

Keine Antwort

Konkrete Antrage zu den
Sammelrubriken

Keine Antwort

Keine Antwort

C) Allgemeine Wiirdigung
und weitere Bemerkungen
sowie Antrage

Allgemeine Wirdigung

Erfasst von: Martin Birrer

Fur die FDP.Die Liberalen Luzern sind die folgenden Punkte wichtig und im
Sinne von Antrdgen aufzunehmen:

1. Priorisierung des Wirtschaftsverkehrs: Das PGM sieht vor, den
Wirtschaftsverkehr gegentiber dem Pendler- und Freizeitverkehr zu
bevorzugen, falls Kapazitdtsengpasse eine Priorisierung erfordern.
Eine konsequente Umsetzung dieser Priorisierung wird die
Logistikketten und das lokale Gewerbe von Staustunden entlasten.

. Effizienz vor Ideologie (Technologieoffenheit): Das PGM betont die
effiziente Nutzung bestehender Infrastrukturen. Die Forderung der
Digitalisierung optimiert den Verkehrsfluss. Die

N
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Bereich Kapitel Antrag | Bemerkung

Begriindung

w

o

o

~

©

Kapazitatserweiterungen fiir den MIV dirfen nicht tabuisiert werden,
wenn sie fur die Erreichbarkeit der Zentren wichtig ist.

Finanzielle Transparenz und Verhaltnismassigkeit: Das PGM
rechnet mit einem steigenden Mittelbedarf. Wir unterstiitzen in diesem
Sinne die neue Finanzierung der Strasseninfrastruktur und des
offentlichen Verkehrs (90/10) Der "6kologische Umbau" (z.B. fossilfreier
0V) soll die Staatsfinanzen nicht ubermassig strapazieren, ohne einen
entsprechenden Mobilitdtsnutzen zu generieren.

Wabhlfreiheit und Eigenverantwortung: Das PGM zielt stark auf die
Verlagerung zum 6V und Langsamverkehr ab. Diese Verlagerung soll
Uber Attraktivitatssteigerung (z.B. schnellere Verbindungen, bessere
Vernetzung) erfolgen und muss nicht Uber die kiinstliche
Verschlechterung der Bedingungen fur den MIV geschehen.
Priorisierung der Raume: Die Definition «landlicher Raum» darf
wichtige Projekte wie z.B. die Umfahrung Wolhusen nicht blockieren.
Die wirtschaftliche Erreichbarkeit muss kantonsweit sichergestellt sein.
Bypass und Durchgangsbahnhof: Der Kanton Luzern steht mit zwei
Grossprojekten des Bundes vor einschneidenden Veranderungen und
Verbesserungung in der Mobilitat. Das PGM muss samtliche
Vorbereitungen treffen um diese zwei Projekte und deren Lésungen fiir
den ganzen Kanton auszunutzen.

. Ausnahmen: Projekte ausgehend von kantonsrétlichen Entscheiden,

die aber nicht integraler Bestandteil des PGM sind, sollen nicht als
Gefahr fur das PGM betrachtet werden.

Programm Gesamtmobilitét: Die FDP. Die Liberalen Luzern erachten
das Konzept als zukunftstrachtig und geeignet das prognostizierte,
steigende Verkehrsaufkommen auf sdmtlichen Mobilitdsangeboten zu
bewadltigen. Am PGM ist festzuhalten, die Verbesserungsantrage
mussen gepriift und womaoglich umgesetzt werden.
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